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優しく、

そして美しく。

強く、

バッテリーフォークリフトの進化の証し

特許・実用新案240件申請

搭
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美しさには理由があります。
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重量のあるバッテリーを低位置化し、

また従来車では車両の後端にあったコントローラーを

中央寄りに移動することで安定感を増しでも、ます。

_ ACヨ〆トローラ一位置

伝3・4・4ヒと岡崎にホイ ルベースを伸ばして安定感を肉よさ嘗ています.

タイヤの切れ角の鑑大と鋸え切リ事1柑%を可能にした鍾術(FHP舗を湯λし、

健園学穫u従来事と変わり目Eせん.

[低重心化Fよる ・
抜群の安;感 . 

[…ωl クリアランス ・
車両全高をコンパクトにまとめたにも

かかわらず十分に確保された頭上スペース。

全高の低い小型特殊仕様車においても

不足のないへ、ノドヲリアランスです。

従来車の.，、ItlM強位樋

パッテリ位置

ノエネオ"0>小型特殊仕鎗

• • • • • • • • • • • • • • • • • • 
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• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 
・

<SAS-AC>が初めて可能にした、バッテリーのフロア下レイアウト。

理想の駆動システムがなし得た理想の低重心バランスは、

ここまで美しいフオルムに結実されました。

シート下バッテリーの張り出しもなく、またステップ高と

フロア高を大きく下げることに成功。 ・・.
これまでにない自然な姿努での乗降を可能にしました。

[ -だとtI..
バッテリーのフロア下レイアウトが

生みだした、ゆとりのシート下スペース。

美しさを強調するシートスヲンドは、

広々とした足もとスペースの象徴です。
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国 間叫 割 出 回 即中し」ι
バッテリーをフロア下に移動
コンパクトなAC駆動システムと同時に開発された小型駆動ユニットtこ

より、バッテリ のフロア下レイアウトを実現。Eもとスペースの拡大や

量降性の向上とともに、理想的な低重，むがもたらされました。

優れた機能と美しいフォルムを支える、トヨタのAC駆動システム。

理
想
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パ
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重
量
感

@コンパクトにもかかわらずパワフルな性能力、引き出せるACモ一世一。

@コンヲクヲーが不要なため、軽快な操作フィーリンヴを生みだすACコントローラー。

@ブラシレス、コン合ク空ーレスによるイージーメンテナンス。

。独自開発のMOSモジュールにより、新領域の大電流制御に成功。フォークリフト

の本質を追求するコンパクト&ハイパワーを実現。

4 

バッテリー位置-，μトローラー位.駆同ユニット

トヨタオリジナルMOSモジユルトヨタオ1):;ナルACコJトローラー
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力強きLこは理曲がありまホ
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ハイパワーモードで1日フル稼動。 目

ハードな現場に適した E 
Jハイキャパシティ車]を新ラインアツリ

高稼動・長時間の使用に適する高容量バッテリーを

搭載。ジェネオーBのハイパフォーマンスグレードです。

※専用フレ ムのためフロア高がスタノダ ド寧より高くなります固

J、イパワーでコントローラフルなACシステムの可能性が、

キビキビとした作業と、長時間稼動を実現。

作業性を飛躍的に高めました。

安
全
と
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率
の
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準

S
A
S
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ACモーターの採用による絶対性能の向上が

パワー選択の幅を広げました。
3つのブリセットモードと自由に設定できる
オリジナルモードから、作業にあわせて選択できます。

-ブリセットモード
荷役パワーと走行パワーを3ステップでプリセット。ワンタッチで選択できます。

.轄動時間比較 (Hモドで測定)

スタンダード車

ハイキャパシティ寧

2.5ton 

5時間35分

7時間40分

1.5ton 

5時間15分

7時間20分

-ハイパワーモード(Hモード)

.パワーモード(Pモード)

・ス宮ン質ードモード (5モード)
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大型フレーム採用で超高容量バγテリー搭載を

司能にした [;スーパーキャパシティ車]もあります.

バワ セレクトスイッチ

-オリジナル設定モード
独自のパワ モードを自由に設定でき、設定値を1つ記憶できます。
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-当社30m作輩サイヲルパターン

4 耐 n
一
品
圃田園

'離砿30m

"'.で無負荷走行
上昇下降(無負荷)

点まで黛負荷量E行

1IIl1.、 般的に50-

ナイクルパターンで
剖であるとして逆算

;0 
十"商事問団夕刊と&唱す.

皇い

約."，の稼動時間

.. ."'~ ......... ... 

市号芳表面:司E-~-70.ß喝謹置F

Hモド

。pモド

.3つのプリセットモードとオリジナル設定モードのイメージ

強

品
A 
点

構造のシンプルなACシステムは、
メンテナンスもシンプルです。

制御性に優れたACモーターの特性をいかし、

夕方のパワーダウンを低減しました。

sモド
治ι

E1IOlJ 
A点からB点までの圃

①A点からB点まで負荷走行 (j)A点から目
②B点でマストよ界下降{負荷)⑤B点でマスト
⑨B点からA点まで負荷走行 "'.点からρ

.稼動時間とは

フォークリフトの作集碕間内における実格動崎町
.0%とされています固そのため当社30m作業

連続稼働して測定した数値(遮続槽勘晴間)をEー

したものを稼動時間としていま
奇襲~.例 直鍍稽働時間b'55~だった繍合梅園陸崎間は".，

モーヲーのブラシやコントローラーのコンタヲヲ 在どの消耗部品

がないAC駆動システムは、その構造から制御系のメンテナンス

コストを大幅に削減。必要な手入れはバッテリー精製木の補水

だけと、きわめてシンプルです。

-モドによる稼勤時聞の

Sモ ドに対して pモードは釣90%、Hモード，.
になります。

.iI'l割系のメンテナンス項目と費用のイメ ジ(バッテリ車固有の費用)

l.tieTI IB園田

t ::: 

パッテリ 電圧の低下によるパワーずウンを新モーター制御に

よりカパ 。キビキピ作業時間'を25%向上させました。

*オベレタ がパワーにストレスを感じ始めるまでの総動略問(車両性能叩%ダウ〆略で肘澗)

充電が必要な領域
{テ!ィスプレイよで密告表示します}-バッテリ敢電と性能

~. 

オリジナル設定モードほお好みに応じて畳適なエリアに自由に設定できます。

移動時間8時間"分
務敏値11.1.5Ion車のSモ ドで当社30m作察サイク"にお"る勉値です.
刷、ィパワーモ一同晴陵しH ん.
(注)ディスプレイ上で署告表示されたら蓮や伽に充電してください.
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。マスト後傾速度制御
マストの後傾温度が 定の場合、高掲高時の荷物品低揚高時に比べて速く移動する

ことになります。高掲高時に'"マスト後傾温度を遅くすることで荷捌れを防ぎますa

(マス附ルト制御I人と荷物への優しさにも理由があります。

マスト傾斜の角度と速度を絶妙にコントロール。

バッテリー車専用の荷役制御プログラム新搭載で、

人と荷物を優しく守ります。
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@マスト前1頃速度制御
マストの前傾速度が 定の場合、高締高時のフォクの移動車震は低掲高崎に

比べて連くなります。高締高崎のマスト前倒速度を置くすることで、荷出し時など

に要求される微妙なフォ ク操作を可能にします固また荷崩れの防止にも有効です。

回目'C"・J"川町一ー
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[なるほどコラム]アクセル録作に関係なく荷役専用モーターでマストの勘きを制御するバッテリ車は荷役レパーのみでマストの微妙なコントロールをおこないます。

ジェネオ Bではパγテリー車専用・マストテイル卜制御を新搭載し、微操作性を向上させました。

ACq)ハイパワーに、SASの操作性が加わり、

作業効率の大幅な向上を実現しました。

ハ イ パ ワ ー + 定包 + イージー
安定性 オベレーション

(AC) (AC+SAS) (SAS) 

クランク等を吉む実作業に近い教習コ-，，'で計制した結果、同

一時間内に可能な仕事置で、世来車に対しての圧間的な置世

性を実証しました。

事労働安全衛生規則フォークリフト鍾電鍍舵湖沼規定に髭づ〈敏習コス

.1時間あたりのサイクル世(作業量)

事 F叫IHydraulic power Stee同og
全泊圧式パワーステアI}:'グ

電子油圧制御されたリヤタイヤが

据え切り率100%を実現。

狭い場所での小回りも得意です。

セ ミ イ ン テ ク ラ ル 方 式 な ど 、 機 械 式 の ス テ ア リ ン ク 制 御 で は

限界のあったヲイヤ切れ角を向上。さらに全油圧式制御と

することで据え切り率1∞%を実現。

抜群の小回り性能を発揮します。

また電子制御がステアリング操

作時以外の油圧の働きをストッフ:

バッテリーの負担を軽減し稼勤

時間の延長にも貢献しています。

."エンジノ
クラγチ寧

.作業パタン後繍鋸えも市"事1∞泌を実現

①スタート
②荷取り後後進して

(j)に戻る
(j)前進でクランク走行
したのち荷を置く

④後進して絡7

FHPS 

a -惨

8 

フォ クリフト教習コースを利用し.<D-<ll→③→⑨引サイクルとして1時間
あたりの作集量(サイクル蝕)を計測，れ5ton車)

事故原因を分析することから始まった安全へのとりくみは、

トヨ空のオリジナルテクノロジーが精力的につぎこまれ、

新・安全システムSASとして実りました。

ホSyslem01 Active Saω" (トヨタが世界で初めて確立した安全機能)

[後輪スイングロック制御 E 
旋回時には、リヤタイヤが踏んばって、

抜群の安定性を発揮します。

荷物の重さやマスト揚高、横方向のG(加速度)などをセンサー

が検知して、必要に応じてリヤアヲスルをロッヲ。荷崩れや最悪

の場合の横転を防吉'ます。
。フォーク自動水平制御

-fl~=H".J:;剛一ー

後傾位置からポタノを押したまま前傾操作

をすると水平で自鋤停止。ジェネオ Bで11

さらに、水平停止をスムーズに行うンヨツク

レス機能を新繕載しました。

'v".f.l:.J圃
D ・，f.;'

D 制 l

-惨

mDI 
図 .'11

E盟。'"
スイ〆グロックイn ケーター

リヤアクスルロック〆1);-ダ (臨明のためこ着色しています.1

E五凪迫.

mヨ

唱団
加速度

G ・4砂

車両が傾くことによって起こる置心

移動が 3つの主点を結ぶ三角形の

安定領域外にまで及ぶと、jl悪のlI!

合には転倒することもあります。

フォークリフトUリヤアクスルをスイン

グさせることで路面の凹凸を吸収して

います。そのため急腹四時には車両

が傾くことがあります.

• -E司 ιE・E・Z翫a・回，~rum.

-m争 医盟盟11m

@ リヤアクスルがロックされることで4つ

のタイヤが踏んばることになり、車両

11安定します。また置心の安定期峨も

2倍に広がります。

急錠固などの置転状況を検知して、

スイ〆グロックシリンダーがリヤアクスル

をロック。車両の傾きを抑えます。
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[オペレーターへの気くばり

F ヘッドガードキャップ ) 

採光を保ちながら不測の落下物からオベ

レ一世ーを守ります。また雨対策としても

有効です。

関所にちりばめられたアイデアが、

オペレーターの疲労を軽減し、快適な作業環境を提供します。

作業環境の向上を目指した機能の数々。全機種に標準で装備されました。

:ダブルアクシヨン・パーキングブレーキ t 

:リターントゥニュートラル t 

不用意に解除されることのないように、

パーキンデブレーキの解除方法を確実性が

高い27''7ション方式にしました。

ディレヲションレバーやアヴセルハ:~j}しが操作された状態で、キ スイッチ

をオンにしても走行ができない誤発進防止機能です。

[バッテリープラグ・キャンセルレバー t 

快
適
の
条
件
サ
ポ
ート
書

O
R
E-ト

[スピードコントローラー ] 

構内速度など、独自の車速制限を設

定できます。また最高車速との切り替

えもワン宮 γチで~Tえます。

独自耳障速隊定嗣画

F アンチロールバック
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報
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坂道での発進を容易に行えるよう、アンチローJレパッヲ機能を採用しました。

:アクセルオフ回生動l動

走行中にアクセルペラfルから足を離すと回生制動が働吉、自然な減速

惑が得られます。またブレ キライニンヴの磨耗を抑えるとともに、制動

エネルギをパッテ

りに回収。省エネ

にも貢献します。

省エネ&らくらく操作

CD 

瞳竺
バッテリ プラゲをシート下に収納することで

防水性を高めると同時に、新たにキャンセル

レバーを設置。バッテリープラタの取り外し

が容易に在りました。

v 
h スイッチバック回生制動 】

盟 なT前進・後進の切り替えをコンタ

ヲ空ーに頼らないため、切り替

え時の反応の遅れがなく、なめ

らかなスイッチパックを行えます。

また、回生制動が機能し、エネ

ルギをバッテリに回収します。

h ブレーキ回生制動 】
ブレーキペずJレを踏み込むと回生機能が働者エネルギーを回収。稼動時

間の延長につながります。またブレーキライニンゲの磨耗も抑え、メンテ

ナンスコストも軽減されます。

-・…・サイドウィング

オベレタを包み込むパケット形状です。

...・リクライニング縫構

4段階に腐藍が可能です.

トヨタオリジナル ORS*シート
運転がしゃすく復れにくい形状を開発。さらに万が一の

転倒時にはシートベルトやサイドウインタでオペレーター

へのずメージを軽減します。

*Operator Restraint System:乗員保護装置

-収納式シートベルト
収納式で手鞍に箸艇できるELR・
式です.

*Emergency locking Ret凶ctor
緊急ロック式巻取装置E

※回全 走行エネルギーをバッテリーiこ回収(充電)すること.

ー
了。
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E-*7')71-C';1. 周囲への気くばり

:ハイマウント・リヤコンビネーシヨンランプ】目

mm 

~通
E盟ヨ

芝陣

⑮
量

一

-ダイヤル式体重調盤機構

サスペ〆シヨノ部監がタイヤルて簡単lこ行えます.

ER酋・・・コントロルパルプ内に設けたりウ 剖

ロッヲパルプの働吉で、油圧リークの ト

i!:l響を低減。自然下降や自然前傾を、 -ーー

これまでの%に抑えました。 I窓口置

EH4-t1J翠Z盟理
荷物などが多く置かれている

ことの多い現場でも、リヤコン

ビネーションランプをハイマウ

ン卜化することで、後方からの

視認性が高まりました。

10 

-一体発泡成形・・H ・H ・-…

援策労を軽減する弾力性をそなえ、第水性耐水性に優れます.

9 1 http://www.keiyou.net

http://www.keiyou.net


車両の状況を知り、車両に指令を与える。

それは、オベレーターとジエネオ・Bとの

コミュニケーションを円滑にするインターフェース。

ホワイト/'¥':;クライトlこ浮かびあがる視認性に優れ た 表 示。

ジ工ネオ-8は、テーィスプレイの精度にまで美しさを求めました。

:マルチディスブ--
選択中のパワーセレクトモート‘やバ‘ノテリー残量などの車両状況はもち

ろん、異常発生時の警告までを見やすく表示します。また各種機能の

設定時には、多重画面表示工リアがそれぞれの設定画面に切り替わります。

スピードコントローラー
セットスイッチ

スピード司J 卜ローラーダイアグノーンス バッテリー オバヒ ト
インジケーター インジケータ- ll!解液隻寄告灯 警告灯

充電・点検・サービスがスマートであること也、

忘れてはいけない重要な性能です。

:点検・サービス I-.f，-il'h.iJ.\í:J~î.:t;調-

複数の車両を充電する場合、盟鎧堕盟主

ずらし電力ピー?を分散することで、容量

オーバーによるブレーカー落ちゃヒューズ

切れを防ぐことができます。
バッテリー収納部を大きく閉口する

シートスヲンドとトーボード。日々のメン

テナンスや定期的なサービスが容易に

行えます。

確
実
恕
情
報
マ
ル
王
寺
ス
プ
レ
イ
充
電

こ
だ
わ
り
の
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フルオプンするダンパ付者シトスタンド&トボド

時間ー

充電完7時刻を昭日と時刻で指定が可能。

週明けの始業時刻を予約するときに便利

な機能です。また祝日等が重なる、1週間

以内の連休にも対応します。

充電完了時刻を日にちと時刻で指定でき

ます。1週間以上の長期休暇在どにも

便利です。

電

車
2 

多機能の車載チャージャーを標準搭載。

マイコンによる最適充電を行うほか、

さまざまな予約充電が容易に行えます。

放電分を直前に充電

2 
ア

i 

-・1'.1:.1 1巨通量iJ;:"，j..，~当-

A 通常画面・停車 時(車両状況表示・笹告表示)

作業中に必要となる情報ならびに一望できると便利

な情報を表示しています。また異常発生時には異常

箇所を示す液晶表示が点滅します。

予約充電殴定スイッチパワーセレクトスイッチ"ワーセレクト
インジケタ

バッテリ一容畳齢

チャージ"ネ"

〈股定できる拠能〉
走行，.フ コントロルレベル
荷役パワーコントロールレベル
スピードコノトローラ…レベル

〈概算できる項目〉
キオノアワメタ
走行w情役司E ター温電時間断(オプンヨ〆)
走行モータ一通電時間計{オプンヨノ)
荷役モータ一通電時間断{オプンヨ〆}
ラップ時間計(オプンヨ〆)
走行露関車齢{オプンヨ〆)
トリップメーター(オプンヨン)

...1.-ベル設定画面
パワーセレクト操作以外の各種コントロール機能をE安定
する場合は、多量酒画エリアこ殴宜画面を呼び出します.

I 0 ・・2・H I 
走行パワーコ〆トロールレベル限定画面

V積算画面
各種の積算数舗を表示します。ただしキーオンアワ メ
タ一以ゆ111オプションとなります。

型1 自然蝕電

-Eム.~'iJ'(g~陰極2車-

一気に充電

開始予約充電設定画面

21. lhl 
キーオノアワーメーター表示画面

vダイアグノーシス画面

異常完全時には、スパナマークの点滅とブザーでオペレ
タ に告知します。またフューヱルセーフ俄能により、危

機囲避のための 部作動制限も行います。

IR6-3 
0.0h 

=
回
目

「

E
M

A 通常画面・走行時

※多重画面表示エリアは、走行時には時剖と車速を、停車時に<1
カレンダーと時剖を表示します.

詩画商g提示11，CGによる合成です.
実際のマルチディスプレイとU色合いが興なる鳩合があります.
また、温常画面停車崎U健能を脱明するために、すべてを点灯した状慨を示していますB

11 1 http://www.keiyou.net
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充実のラインアップと豊富なアタッチメント群。
作業現場に最適のジエネオーBがお選ひeいただけます。操作性をさらに高めるオフ。ション機能。

よりオベレーターに優しいジェネオーBが生まれます。

ジェネオ圃Bシリーズ[オートパワーオフ同副 E 
操作性を高め省エネにも効果を発揮するパワーオフを2ステγプ

で行う機能。誤作動の防止にも貢献します。

走行系電源を解除
オペレーターの不在をシート下のスイッチが検知して走行果
電源を解除。乗降時にアクセルペダルに触れても誤走行す
ることがありません。

: AFS*IオヂA ン)

あらかじめ設定した高さまで、フォークがワンプッシュでよ昇、自

動停止する機能。ラック等の高さにプリセ!ノトしておくことで、荷

出し・荷入れ作聾の効率を高めます。またリフトの最上昇・量下

降時、テイルトの最前傾・最憧傾時にショックレス機能が働きます。

*Automatic Fork System自動栂高自動水平停止装置

眠 、主電源を解除
|ステッ7'J 切の操作が行われないまま制15分を経過すると、主電源を

解除。バッテリーの消耗を防ぎ、実質的に稼勤時聞を伸ばします。

作業領域をゆとりで広げるや

-盟国
公道走行を必要とする現場に

盟 E盟シリーズ

.1.010n/1.3510n/1.510n/1.7510n/ 
2.0ton/2.5ton 

lmIl 
オールマイティに活関する

E冨!:Baシトズ
.，白on/1.35ton/1.5ton/1.75ton/
2帥on/2.5ton/3.0I0n

[ボイスインフォメーション(かヨン) I 
運転中の車両情報をオベレ タに音声で告知。確実性を高め、

トラブルの発生を未然に妨害ます。

vイJフォメションメγセジ

余裕晶る

稼勤時聞を約束する

.... ~.A.~君""雀~ヨ・

「ジエネオ・S.SuperJ
シリーズ・1.5ton/2.0ton/2.5ton

メッセジ 内容

ニュートラルに戻してください
キオン時にディレ7ションレパおよび"セ'"てうfJW
すで"走行杭闘で高畠ζとを知らせます

充電してください パ7テリ-~量が少ないことを知もせます

補水してください "γテリー電M~量が少ないことを知らせ車す

テeイスプレイを確留してください エラーが需生してい吾ことを知らせ曹寸
コンパクトサイズに

パワーを凝縮した

.IM&，国
「ジエネオ胴S.HiJ
シリーズ・1.0ton/1.35ton/1.510n/
1.75ton/2.0ton/2.5ton 「~t3コントロールとは~

• 
業務にあわせた多彩なアタッチメントを用意しました。量適のアタノチメントを選択することで、作車効率を高めま電。 一

E豆豆E
・主な使用業種/

一 窪輸・倉庫襲、食品集
慢婦・自動車禦:セメント石材集
畜産業、線維集

.主な檀開業種/

運紛・倉庫索、
紙パルプ裳

アタッチメント

|サイドシフトフォーク|

・主な使用業種/
軍鎗倉庫築、紙パルプ策、
食品集J水産冷蔵庫業

集彊

工働作縛 田¥ N; 

鉄道 田 5 N; 

自電働気率 oc ¥蛇 l

パフッリォテ7ーリトクー E 

-砂

産業界では駆動系のAC化が進んでいます。

ACンステムの特長

1 モ一歩ーの構造が
簡帯でコンパクト

Z電圧t.'Uで主〈、
凪捜数をつかった
制御もできる。

3.モーターブラシ・
コン合ク9ーがない

AC駆動システムにはDCに比べて大きく3つの優位性があり、すでに

他産聾では積僅的な採用が進んて旬、ます。

[ACとDCの概念比較]

ACモーターにはDCモーターにあったブラシと整流子がありません。その

ため同一出力のモーターはコンパクトに設計でき、逆に同一容積のモー

ターからは高い出力が取りだせます。

世界初、トヨタオリジナル
MOSモジュール .特長/木製パレット不要.プラスチック桜シートパレットを

使った、省スペースな経済ンステムです固
.特長/フォ クが左右にンフh切り返しを行うことなく荷物の

正確な位置決めができます.

-ロードスタピライザー ・ベールクランプ
機アタッチメμトのE安定・、静しくは曾舞スタッフへおたずね〈ださい.

-ハイドロリック7*ークシフタ圃ヒンジドフォークm圏 ・全回転フォーク

こ
だ
わ
り
の
領
婚

ラ
イ
ン
ア
当
ま
フ
シ
ヨ
ン
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万全な重量舗でいつでも安心トヨタのリース&レンタル

レンタルa&

.一時的に仕・量が場加し、フすーク
リフトが不足したときに便利です。

.積荷が置いなど.今お使いのフォー
クリフトでほ処理できない作集が舞
金したときにもお役に宜ちます.

リースなら

・リース料金1:100%銀貸で‘・8桜抽
裂もアヤプ'

・無理のない月々のお宣鉱いで予算
を上手に活か信ます。

・固定置車管理~I'の煩.~'II手帳きも不要.

「一一一一寸一ーョァ-..-モーター

<1 f l早TJ
1'ob.寸ーで主ァーr
ア ー

'L一』壬-Jンタクタ
rマイコン...，

.直況の平淘電圧制御で比般的容易
・回転方向切崎えのためのコノタクタが必要

コントローラー

お客様の満足と笑顔を第一に。 r¥

万全のサービス体制でパックアップ。 fぐ
・全国で1，450台の動く工地「フィールドサービス ，------r J 
カー」による迅亜なサービス対応。 句)('0'孔j'-̂'"

・恒れた教清ンステムによる高度なサービス伎衡を持つ Jγ~，-7'私@れ
全国2，500人のサービス d ッフ V 【 V

-L J た北 商.先進の技，に対応した燈新のサードス殴備を備
全国23泊 工喝のサービスネットワーク。 No.l!

モタ構造

鐙涜子 プラン

関
・プラン整流子のメンテナノスが必要
.禍進が視維

電源を「バッテリーJから供給するフォ-7')7トが

ACモタを駆動するためには、バッテリ電流

(直流)を3相交流に宜換する必要があり、その

役割を果たすのが rMDSモジュールJと呼ば

れる電子部品です。

トヨタは、自社の電子技術とフォークリフト技術を

駆使し、フォーヲリフトが必要とする大電流を引き

だすコンパクト在MOSモジュールを独自に開発。

理想的なAC制御バッテリ車・ジェネオ Bを生み

だす原動力となりました。

モーター電庄

一ー 司ー一一一一一モーター
I 1，コント旧日日 電E

1151十汁 謹

話Eリー f f 
・パッテリ の直波電圧をチョッパ
で平均電圧に変橡

D
C

ン
ス
テ
ム

』T叩 吉線
.ブラン整浪子がない(メ〆テナ
/スフリ ) 

・小型。程量

A
C
ンス一アム

13 1 http://www.keiyou.net
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ロジステイタス フ君ークリフト

トヨタL&Fは、
物流をシステムで考えます。

物流シーンのあらゆるニーズに的確に対応することで、

お客様にご満足いただけるシステムと情報を発信し続けます。

物涜システム

.ジェネオ・B
駆動系の理鋭、AC::-ステム.織周した

"ウンタタイプバッテリ車です.

・ジェネオ ¥ 
締官会ンステムSASを絡離したエンジン車です. ¥ 

平成10年度グッドデザイン金貨を受賞しました. ¥ 

@ 

.R500 
3WDやスチルキャビンなど

量宮なバリエ-~ヨノで、

さまざまなニーズにお応えします。

TOYOTAl.&f 

.無人織送台車
自律軍符式の採周で‘レイアウト変更

にも容易に対応し志す.

.ユニット式自動倉庫
高層化による省スペースを宵縄臥こする、

無人省力化ラックです.

月 T!?

フォークリフト

.本佐織は改良のため予告なく変更することがあります.

このカゆログに闘するお問い合わ~"'宮近〈の

トヨタL&"'''、販売底また"下位同お容棚網限セJターへ

トヨタ自勘車線式会拾 お客羽紹飯セJター金由共通フリーフ布:，， ~∞71>-8叫77百四

所在姐/T461-8711名古am.区皐 7目23の22

オープシ同開/同川1-盆・t除{IUta)9:OCト"日ω13:ω叶 7ω I 

Homepage hlゆ，.岬wωv。愉曲 Jplsansha j

ε00咽 9剖 8⑮http://www.keiyou.net
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聞主な装備品

・仕様表

・二面図
・最小直角積付通路幅

・荷重表

・バッテリー・充電機

モーター諸元

主な装備晶

O A オ 2 /、
R S F ベ 。ノ
s オ 卜ダ フー
ン

ト" Jゴレ 1) 

τ7 ワ

交壁息調刷

卜 =ヲ レ
オ

クン※ フ キ
コミ
7 

h. 

誌毛

2 

7FB10 O O ム ム ム ム
1トン

O O 7FBL10 ム ム ム ム

7FB14 O O ム ム ム ム
1.35トン

O O 7FBL14 ム ム ム ム

ス 7FB15 O O ム ム ム ム
1.5トン

;. 7FBL15 O O ム ム 正込 ム
J 、

O O ムy 7FB18 ム ム ム
1.75トン

O O 
車系ド

7F日L18 ム ム ム ム

7FB20 O O ム ム ム ム
2トン

O O 7FBL20 ム ム ム ，6. 

7FB25 O O ム ム ム ム
2.5トン

O O 7FBL25 J'.斗 ム ム ム

3トン 7FB30 O O ム ム ム

3.5卜ン 7FBJ35 O O ム ム ，6. 

ノ、 1トン 7FBH10 O O ム ム ム ム
イ

O キ 1.35トン 7FBH14 O ム ム ム ム
ヤ

1.5トン 7FBH15 。O ム ム ム ムJて
〉ノ

1.75トン 7FBH18 O O ム ム ム ムフー
イ2.0トン 7FBH20 O O ム ム ム ム
車系

2.5トン 7FBH25 O O ム ム ム ム

γ 正系キシヤス
1.5トン 40.7FB15 O O ム ム ム ム

2.0トン 40.7FB20 O O ム ム ム ム

2.5トン 40.7FB25 O O ム ム ム

キ 全
ヤ

面ガ
J/ て
3ミフ
キ ス
" ピ

ワ/ 、

Jワイて

イ
ノて

f寸
付

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ム

ム ，6. 

ム 正込

ム 正込

その也標準装備シートベルトフ口?マットフットレストウィンカ{オートりターン
パックブザ eスピ ドコント口 ラ。
ショックレスランデイ〉伊Jフトメモ万ー付テイルトステアリング
過放電警告総能リタ ン卜ウニ斗 トラルダイアグノ ンス機能

フー
イ
Jレ
ト
ン
1) 

ン
ダ

ブ

y 

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

ム

後進
切替音量，( 

ポ ヲイ V S FIF 
イ マ V VIS 
ス ヤ ス マ マ V

チ イ チ 卜ス スマ
ヤ 〆、~ ヱ ト トス
イ 。ノ 7 卜
ム 7 7 

オ ，、ノ
メ

ザ
ン
ヨ

J〆

ム ム ム ム ム O ど"ム ム

ム ム ム ム ム O ，6. ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム A ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O 乙込 ム ム

ム ム ム ム ム O ど"A ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ム ム ム O ム ム ム

ム ム ど"ム ム O ム ム ム

ム ム J'.込 ム O ム ム ム

ム ム ム ム O ム ム ム

車載式

O 
O 
O 
O 

O 
O 
O 
O 

O 
O 
O 
O 

O 
O 
O 
O 

O 
O 
O 
O 

O 
O 
O 

..標準設定 ム:オプション

男正置IJ 

全仕様高高

パッァリ

48V 1 80V 

手コ1if 品rヨf町空立百

3 3301400148515451450156516001730184513701470 

防自ン一ヤ~I 6 
13  

ム ム O A ム

ム ム O ム ム

ム ム O ム ム

ム ム O ，6. ム
，6. ム O ム
ム ム ム O ム
ム ム O ム
ム ム O ム

ム ム O ム ム

ム ム ム O ム A 

ム ム O よミ

ム ム ム O ，6. 

ム ム O ム

ム ム O ム

ム ム O 
ム ム O 
ム ム O 
ム ム O 
A A O 
，6. ム O 
ム ム O ム

ム ム O 
，6. ム O 

※i 7クセルオフ自生、スイッチバック回生、プレーキ園生が倉まれますe

終2 スタシダ ド寧に装着の続合はハイキャパンテイ享のフレ ムと.ります.
※3 公道走行時i口ま大型特殊免許が必要です。
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仕線表

スタンダ ド車系 ハイキャパシァィ車果 スパキャパシティ車系

単 !e 1.010n 1.3510n 1.510n 1.7510n 2.0I0n 2.510n 3.010n 3.510n 1.010n 1.3510n 1.510n 1.7510n 2.010n 2.510n 1.510n 2.010n 2.510n 

Jj'j 目 位 号 7F810 7FB14 7F815 7F818 7F820 7F825 
7F830 7F8J35 7F8H10 7F8H14 7F8H15 7F8H18 7F8H20 7F8H25 40-7F815 40・7F820 40-7F825 

(7F8L 10) (7F8L 14) (7F8L15) (7F8L18) (7FBL20) (7F8L25) 

式形
定 格 荷 重 kg 1000 1350 1500 1750 2000 2500 3000 3500 1000 1350 1500 1750 2000 2500 1500 2000 2500 

基 準 荷 彊 中 'L' mm  500 500 500 

4軍 準 !jI 品 mm  h3 3000 3000 3000 

フ ') リ フ ト mm h2 140 145 125 130 135 140 140 145 125 130 125 150 155 

マスト傾斜角 ( 前 /後 ) deg als 7111 6/11 町11 7/11 7111 6/11 

フ ォ ー ク 形 状 ( 畏 / 幅 /厚) mm IIwI1 770/1 00/30 I 850/1 00/35 I 920/100/35 920/120/38 1070/120/42 1070/120/45 1070/140/50 77町100/30 850/1 00/35 1 92町100/35 920/120/38 1070/12町42 92町100/35 92町120氾8 107町120/42

フォ ク調整 間 隔(最大/最 小 ) mm B百84 920/200 1020氾40 1070/240 1070，沼田 920氾00 1020厄40 920/200 1020/240 

全 長 mm L1 2845 2930 3000 3035 3160 3360 3560 3645 2845 2930 3000 3035 3160 3360 3135 3325 3505 
寸

車体長さ(フォ ー ク前面まで ) mm L2 2075 2080 2115 2240 2290 2490 2575 2075 2080 2080 2115 2240 2290 2215 2405 2435 

全 幅 mm 日 1060 1115 1170 1240 1060 1115 1115 1170 1170 1150 

法
マスト品さ {マス ト下降時 ) mm h1 1970 1975 2020 2110 1970 1975 1975 1995 

最 大 1畠 晶 時 高 さ mm h4 3920 4070 3920 3920 

J¥ ツ ド ガ ド 品 さ mm h5 2025(1980) 2025(1985) 2195 2105 2105 2160 

最小旋回半径(舛側 } mm 円 1750 1760 1770 1780 1980 2000 2210 2270 1750 1760 1770 1780 1980 2000 1980 2145 2170 

最小旋回半径(内側) mm 。 。 。
フロノトオ パ ハノず(前鎗~'L--フォーク前面) mm F 400 405 420 435 485 500 400 405 420 435 415 445 475 

最 直 角 通 i~ 幅 mm A 1705 1725 1760 1775 1850 1875 2005 2045 1705 1725 1760 1775 1850 1875 1825 1910 1915 

走行速度|前 進 負荷/無負荷 kmlh 14.5/17.0(14.5/15.0) 14 剖16.5{14.~15.0) 14.山6叫14.~15.0) 14.0/15.0 13.0/15.0 14.5/17.0 14.5/16.5 14.0/16.0 14.0/16.0 14.5/15.5 

後 進 負荷l無負荷 kmlh 14町17.0(14.5115.0) 1 4.~16 .5 { 14.~15.0) 14.~16.0 { 14.~15.0) 14.0/15.0 13.0/15.0 14.5/17.0 14.5/16.5 14.0/16.0 14.0/16.0 14.5/15.5 

性
上 昇 速 度 負荷l盟負荷 mmls 470/650 1 430/6叩 42町650 370/650 360/600 340/600 320/550 270/460 470/650 1 43印650 1 42町650 370/650 360/600 340/600 380/600 360/600 340/600 

下 降 速 度 負荷l量負荷 mmls 500/550 500/500 500/450 500/550 500/500 500/500 

日E
最大けん引力 3骨定格 負伺 N{旬) 7940{810) 785叫800) 8040(820) 1 0200{1 040) 1 0000{1 020) 12160{ 1240) 12060(1230) 7940{810) 7850(800) 8040(820) 10200(1040) 10口00(1020) 1 0300{1 050) 11570(1180) 11470(1170) 

最大畳坂能力 3骨定格 自荷l無責伺 % 22庖7 20/26 19/25 17氾3 19尼2 16/20 16/22 14/20 22氾7 20尼6 19/25 17氾3 19/22 16足。 2町'25 18/24 16庖3

5分定格 自荷l額負荷 % 22氾7 2町26 19/25 17/23 19尼2 16/20 16/22 14/20 22/27 20/26 19/25 17/23 19尼2 16/20 22125 18/24 16/23 

30分定格 負荷l無負伺 % 14/19 13/19 12/19 11118 15尼2 12/20 11/19 9117 14/19 13/19 12/19 11/18 15厄2 12/20 17/25 14庖1 13厄O

質
車 両重 量 (標準ハ ッテ リ搭載時) kg 2640 2700 2890 3070 3485 3965 4740 5300 2930 2980 3060 3240 3805 4145 3500 4485 4715 

軸荷重 前 / 後 | 員同 kg 3040/600 3600/450 3890/500 4290/530 490町585 5700.庁65 6930/810 7860吊40 3160庁70 3730/600 3970/590 4370/620 5030庁75 5800/845 4150/850 5520/965 6490庁25
量 l樟準バッテl溶置時)前 / 後 |隅負 向 kg 1400/1240 1390/1310 1430/1460 1420/1650 1680/1805 1650/2315 214012600 2230氾070 1530/1400 1520/1460 151町1550 1500/1740 1790/2015 1750/2395 1730/1770 232012165 2470/2245 

タイヤの呼び河童頭 前 輸 6.00-9-10PR{I) 21x8-9-10PR{I) 21 x8-9-14PROI 28x9-15-14PR{I) 6.00・9・10PR{I) 2"8-9-10PR{I) 21x8・9-14PR(1) 21 x8-9-14PR{I) 7凹 12-12PR{I)

走査
t量 輪 5.00-8-8PR{I) 5.00-8-10PR{I) 18x7-8-14PROI 6田1O.lOPR(I)16.50-10.14PR(1) 5.00-8-8PR{I) 5.00-8-10PR{I) 18x7-8-14PR(1) 18x7.8-14PR{I) 6.00-9-10PR{I) 

ホ イ Jレ べ ス mm L3 1410 1500 1650 1410 1500 1500 1650 

トレッ ド前 輔 mm 85 885 960 920 980 1010 885 960 920 980 980 960 

f長 輯 mm 86 895 940 965 895 940 940 965 

地 上 品 最低(マスト下) mm 85 . 90 135 85 90 90 110 

ダブルタイヤ付 全 幅 mm 1295 1480 1475 1525 1295 1480 1480 1455 

他のそ
輪距(前輪) m打、 1010 1130 1105 1155 1010 1130 1130 1105 

車 両 重 量 kg 2680 2740 2930 3100 3550 3990 4760 5350 2970 3020 3100 3270 3870 4210 3560 4570 4800 

タイヤ (前輪 ) 4.50-12-8PR{I) 6.00-9-10PR{I) 6.00.15.10PR{I) 4.50-12-8PR{I) 6.00-9-10PR{I) 6.00-9-10PR(1) 5.50-15-8PR(1) 

|二面図 目 最小直角積付通路幅 . 

岨種 マスト 揖檀

7FB10 7F820 
7FBL10 7FBL20 
7FBH10 7FBH20 

7FB14 
7FBL14 40・7FB20

l l ~11 \I~!& fJIl 
7FBH14 

7F自15 7FB25 
7FBL1S 7FBL25 

望 db 7FBH1S 7FBH25 

40・7FB1S 40-7FB25 

7FB18 
7FBL1B 7FB30 
7FBH18 

7F臥135
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1I.j..il.~スタンダード車・ハイキャパシティ車) |目

ロード

ンタ-

h同

ンンクル

タイヤ

ダブル

タイヤ

|11eJ;sc.I.*，スタンダード車・ハイキャパシティ車)

口ド

ンタ

(剛)

7FB1 O/7FBL 1 O/7FBH1 0 

シングル

タイヤ

ロド

センタ
(m川)

ダゴル

タイヤ

マスト下峰崎高さ

ロード
センタ

伽岬

ンングル
タイヤ

ダブル

タイヤ

500 
600 
700 
800 
900 

1000 
1100 
1200 
500 
600 
700 
800 
900 
1000 
1100 
1200 

FSV 

4300 
900 
10 

730 
670 
62C 
580 
540 
10 。。

810 
73C 
670 
620 
580 
540 
10 

1970 

許杏，，<重 k
1量 晶 m，

4500 5000 5500 6000 
900 850 750 600 
810 760 670 540 
730 690 610 490 
670 640 560 450 
620 590 520 410 
58C 550 480 380 
540 510 450 360 
5↑O 48C 420 340 
900 850 850 800 
810 760 760 720 
730 690 690 650 
670 640 640 600 
620 59C 590 550 
580 550 550 510 
540 510 510 480 
510 480 480 450 

2040 2220 2380 2570 

|1 1G1..il.~スタンダード車・八イキャパシティ車) 目

口 ド

センタ

(剛)

ダブル
タイヤ

|IlW#ii.I._iスタンダード車・ハイキャパシティ車)

シンクJレ

タイヤ

ロード

センタ

(間同

700 1430 1430 1430 1350 1260 
ダブル 800 イ310 1310 1310 1230 ↑160 
タイヤ 900 1210 1210 1210 1140 1070 

7FB15/7FBL 15/7FBH15 

500 
600 
700 

シンクル 800 
タイヤ 900 

1000 

口 ド 1100 

センタ
1200 

(mm) 500 
600 
700 

タブル 800 
タイヤ 900 

1000 
1100 
1200 

マスト下降時高さ

タイヤ

FSV 許奇 f司 重 k
会君 晶 mm

4300 4500 5000 5500 6000 
1400 1350 1200 1100 90 
1260 1210 1080 990 810 
1150 1100 980 900 730 
1050 1010 900 830 670 
970 940 830 76C 620 
900 870 770 710 58C 
40 810 720 660 540 

79C 760 680 620 510 
1400 1350 1300 1250 1100 
1260 1210 ↑170 1120 990 
1150 1100 1060 1020 900 
1050 1010 980 940 830 
970 940 900 870 760 
90C 870 840 810 710 
840 810 780 750 660 
790 760 73C 710 620 

1970 2040 2220 2380 257Q 
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|2.0ton (スタンダード車・八イキャパシティ車)

ロード
センタ

(柵)

21#1..1...スタンダード車・八イキャパシティ車)

3'liC.i...スタンダード車)

|Illel#ii.I，Mjスタンダード車)

シングル

タイヤ

ロード
セン合一

(，川

ダブル

タイヤ

tr口己U/ft""口しどUIft-口円どU

ロド
センタ

(問団)

ロド

ンタ

(mm) 

ロード

セノタ

(mm) 

ロド

センター|
(，川

シングル

タイヤ

ダブル

タイヤ

シングル

タイヤ

ダブル

タイヤ

ダブル
タイヤ

シンク"
タイヤ

タイヤ

告E与崎望号ー日露ト

ーユt 

E二← トト 再ート

| 元己|五位己 I242己wぬ己 1620 1250 

1000 2340 1930 1670 1300 1000 
1100 2190 1810 1560 1220 940 

号~1~~~~|~~~~ | 竺gg | ~?~~ | ~~?? |

|1$1..1..1スーパーキャパシティ車)

ロード

セノタ

(mm) 

ンンクル
タイヤ

ダブル
タイヤ

|g.，..i._tスーパーキャパシティ車)

ロード
センター

(町田)

2l#S..i.*tスーパーキャパシティ車)

ロド

ンタ
(胴)

ンノグル

タイヤ

す

※FVは4000までの設定です

40-7FB15 

500 
600 
700 

シングル 800 
タイヤ 900 

1000 

ロード 1100 

センタ 1200 

(mm) 
500 
600 
700 

ダブル 800 
タイヤ 900 

1000 
1100 
1200 

マスト下降時宮古

ロード

センタ

(，叫

ロード

セ/タ

(mm) 

FSV 奇ロド k 

害"

4300 4500 5000 5500 6000 
1400 1350 1200 1100 900 
1260 1220 1080 990 810 
1150 1110 990 900 740 
1060 1020 910 830 680 
980 940 840 770 630 
910 880 780 710 580 
850 820 730 670 550 
800 770 680 630 510 

1400 1350 1300 1250 1100 
1260 1220 1170 1130 990 
1150 1110 1070 1030 900 
1060 1020 980 940 830 
980 940 910 870 770 
910 880 840 810 710 
850 820 790 760 670 
800 770 740 710 630 
1975 2045 2225 2385 2575 

|冗面子OlIII充電議・モーター諸元 I 

項 自

|形式

苦 電 池

電

l走行用モータ

巨土二タ

パワ ー ステア
リ/グ用モタ
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