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燃費で応えた
吹き工りの良いSD33タボ1<1:、フォフリフトに

特に求められる低回転高トルク、 高出力という、

粘り強いパワーを拠得しまし疋.

3且車の燃費で4且車のパワー

3246ccの排気抵でL最大トルク24.5同一川、定格

出力75P 5という、 41車なみの性能を誇る50

33ターボ。低回転域での過給効果を実現し、

じつにパワフルてす。このすばらしい動力性

能にくわえ、ターボの効率の良い燃焼で燃氏

一 ~ ι 1 向上に大きく貢献u

車両B立立の4桂成など

のキメ制的、な技術的

自ch置で、 省エネ時代

にマッチした低燃z!t

フォ クリフトです。

・経済性〈いずれむ円ーゼル3仙川クラ汗"

圃実用性"ターン|ニヲ句〆フ庸ーク'J升 AI・
による実鋼蝿.1 S.3'，H S.6"H 

静かさで応えた
エンジンの低速蹴での高出力化によってエンジン

の最高回転を下げ、冷却性能向上によるファン固

砲の低速化忽どにより、騒音の低減をはかりまし

た。摘くほどの静粛性です.

ガソリン車と同じレベルの静粛性。

属音・振動も大幅に低減。

振動の少ない6気筒エンジンの搭載にくわえ、

ターボチ ャージャーの装着による燃焼効率の

向上で、エンジン最高闘転の引き下げを可能

としたほか、排気エヰJレギ一利用による排気

騒音の大幅な低成をも実現。冷却ファン回転

数の引き下げ、トルクコンパ-7一容量、ミッ

ションギヤ比の適切な選択などで、デイ ゼJレ

車もガソリン草なみの静かさを確司呆しました。

・静粛性〈ディーゼル3.5トン〉

国際繍識規絡騒音{旧0・価騒音)1 8'08 

国際標準規格の測定，去(015)では、運転者の耳位置において、
数櫨の運転条件で測定した値告換算して肝価します.

燃費は、より低〈。パワーは、より高く。
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実用性パターンによる機動性テスト

F ULパターン | 

61111 

坂路断面 1.2m

機荷走行と空荷走行各 l往復を lサイクルとし、これを隈bれ
た時間で何闘行なえるカ舎鯛べるもの.ニのクラスのフ才 ク
リフトの作業実態に特にマッチしたテスト内容と生っています.
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機動性で応えた
二ッサンフォ クリフト芯らではの、パワフルさ

とスピーディさで、卓越し疋機動性を誇ります固

スペックガ示曹、機敏広働きで菅。

すべてに優れた数値を誇る、
タイナミックな機勘性。

エンジン出力向上、油圧ポンプの高性能化に

より、マス卜上昇速度は410mm/secと、じつ

にスピーテ'ィ。また最

小旋回半径は、この

クラスとは思えない

2. 72m (3.5トン車)。

さらに登坂能力、

加速性能にすぐれ、

機動テス卜でも30介

当り 12.1回の実力です二
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一一ー 前進

一一ー珪進

ジ.，リフトーダウノ

使い良さで応えた
運転置の雪に怠って考えられだ先進機構の叡々。疋

とえば、広視界マスト標準装備をはじめとする、安全

優先設計から生まれる、菅ぐれ定操作性ガ賂評。

小型車よりも乗りやすい

大型オープンステッブ。

大型フォ-'7になるほと'問題視されるのが乗峰

性の良し悪し。単にステップ宍を設けただけ

では乗車時はともかく、降りる際に飛ひ降り

状態に近いの力哩見実です。そこで設けりれた

のが完全な階段状のオープンステッフ;アシス

トグリンプとの併用で、乗り降りはスム ズ。

信頼性の高い

ハイドロブースター付ブレーキ

ブレーキの使用頻度の高さ、および重量物の

積載などの使用条件を考慮。油圧を利用した

軽量小型で信頼性の高いブレーキ倍力装置、

ノ、イド口ブースターを採用。これにより踏力

|の大幅な軽減を実

./-1現するとともに、

l操作性がよく、よ

り確力で安全生の

高いブレーキ性能

を実現しています二

クラッチl孟ベタ1¥1無調聾式。
耐久性、耐摩粍性も十分。

7ラッチはリンク効率が高〈、クラッチペダ

ルの調整を必要としない，由圧作動方式を採用。

踏力軽戚はもとより、ペダル調整のわず勺わ

しさ力、らも解放されています。 また耐摩耗性

の高い材質のクラ yチディスクにするととも

に、頻繁な半クラソチ操作によるフェーンン

グの高温化対策として強制l冷却方式を採用。

クラッチの耐久性も抜群です。

• 

話題のスーパーシンクロ導入。

パワーステアリングも標準装備。

前進、後進、およびl、2速のギヤチェンジを

なめりかにシフトするスーパーシン7ロ機構

を採用。また適度に軽〈、操縦感覚に優れた

パワ ステアリングを全車に標準謝席。旋回、

走行時における追従性が良〈、狭いところで

の荷役作業がグーンと能率ア yプ。

扱いやすく機敏な

日産独自の1本レバー。

l本のレバーで、上昇、下降、前傾、後傾のマ

ス卜操作が思いのまま。操作が手

軽で、荷役作業能率も大幅アップ。

フォークマンの疲労を軽減する

日産独自の機構です。

に応えた、日産のターボ。http://www.keiyou.net
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| 卓越した粘り強さカミ厳しさに応える。基本6タイプ、全9機種。 I
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・ヒ/ンドインプットバケット

・サイドンフト

・周転クラノフ

・回転フォク

・ラムリフト

.ンフトフ，ーク

合その他特別仕繍ご組絞下さい園

41 
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ー面一図

.大特車検仕峨

・寒冷地仕様

・l連2段セノターシリンダーマスト草

.Ii墨3段フルフりーマスト

.長フォク ・サヤフォク

・スタノダ ドタブJレタイヤ

.ヌベシャルダブルタイヤ

・ユニークタイヤ .スノータイヤ

・タイヤテェ ン

4tその他豊富にj信えて釘り彦司仁

-サスベンンヨノン ト

.アワメーター

.ステールキャピノ

・前面ガラス ・ヒーター

・サイクロンヱアクリ ナ

・頭上マフラ

・消火綜 ・L.P，G

・賞色回転攻了

・後部作業灯

・このカタロクの内容"昭和"年3月現在のもので?と主おー改良のため予告日以位機変更することもあリ，す

-安Is1を毎日支える日産サービス

安全俗人とクルマでつくるもの

4~ I世界に愛される

先進枝輔の日産
日産自動車線式会社東京都中央区銀出TIl17墨l骨
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