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『 i新のエレクトロニクス技術導入。

待望のロング稼動と

優れた荷役走行性能の両立を実現。
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電気自動車や宇宙航受なEの分野でも古イかずの の高性能低ころが り抵抗タイヤ、エコノミースイッチ

実績を築いてきた日経自動車が、それら時代の先端 なE針案用し、ー充電稼裁時聞を大幅に延長し;ました。

を行〈技術を肯般に生み出した、最新鋭のパッテリー

フォークリフト一一ニッ+ンバッテリーフォータリフト

2トンシリーズ。赤と白のツートンカラーでお属けしますL

日療の技術をフw吋貫入し、国産段高 レベルの荷役

走行性能と抜鮮 の点検盤備性を実現。 また、新開発

もちろん、経快なパワーステアリング、日産独自の1本

レパーなE、ニッサンフォークリフトならではの操作

性の良さも十分。安全性、居住性 にも優 れた、フォ

ークマン本位の設計です。

なお.国産唯一の2.75トン車も新たに設定しました。

よりロング稼動に。よりノ~1J7}V~ こ。
日産の優れた総合技術力が生みだした
画期的なバッテリーフォークリフトです:

大幅に延長されたー充電稼働時間 E 
大容量ノネyテリー、新機構のエコノミースイッチはじめ、

ロング稼動を生む卓越したメカニズム群。

大容量のバッテリーを搭載。

一充電覇軍動時間延長のため、 /"'Jテリ-2トンシリーズには、 2トン草440AH、

2 . 5 ト ン車・2. 75 ト ン車560AH ( ク ッションタイヤ2 . 5 ト ン車 1~536AH ) と いう、

大容量のバッテリーを搭載。しかも衝撃に強〈、シーリ ングも優れた長寿命

型です固な右、 680AHの大容量1<ッテリーもオプションで設定Lています。

収納方式も、脱着の容易な新設計のフラットテ'ッキ方式を採用o バッテリー

交換作業を手軽に行なうことができます。

電気消費量をコントロールする

エコノミースイッチ。

電気消費量を潜主席ヵ、勺ワンタッチ

でコントロールできるエコ ノミース

イyチ。走行侍、スイッチをエコノ

ミー側に切り換えることによ町、電

気消費を節約。パワフルな荷役能力

はそのままに、電気を効率的に配分

し、稼動時聞の延長をはヵ、ることが

できます。
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バッテリー車専用に開発した、

高性能低ころがリ抵抗タイヤ。

バッテリ-2トンγ リーズには、ー

ろが円抵抗係数日020という極めて

走行抵抗の少ないパ yテリー車専用

のタイヤを採用。稼動時間延長に大

事〈寄与しています。耐摩相主も+

介。安定Lた走行を約束します。

ロング稼動のために その他、

きめ細かな配慮が豊富です。

配管を可能な限り直線化するなど、

すっきり Lたレイアウト によ町、油

圧ヨ丘抗を大幅に減少。また、九 ノ百

減速比の適正化、モ一タ一特性lにニ7

ツチLtた=j油由庄ポンプの選定など

時問を少しでも延ばすた的に、きめ帝国

カ、な配慮ヵ、いろいろ施されています。

こューマチック
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| 機動性あふれる荷彼走行性能 l 
ゆとりあるパワー。タ守ナミックな荷役能力O

あらゆる荷役作業に、大きな威力を発揮します;

最新のエレクトロニクス技術導入で、

群を抜〈信頼性を確保。

ニッサンノふyテリーフォークリフト

2トンシリーズには、日産ならでは

の最新エレクトロニクス技術の成果

カ守昔Lみな 〈役入されていま す。

コントローラの心臓部と もいえる ト

ラン、フスタ基板は、回路をICイt.

電流 良回路、 f~電圧検出回路はじ
め、 2重3重の各種保護団路も装備

Lて、信頼性は格段に向上。しかも、

コンタクタ一、サイリス夕、コンデ

ンサ、ヒューズなどをカウンターウ

ェイ ト内にコンパクトにまとめた一

体集中型コントローラですヵ、ら、点

検整備は容易に行なえま す。

磁気移相型コントローラが、

ソフトなスタートと

スムーズなアクセル在約束。

速度伽胸装置には、信積性、耐久性に優れた 限られたスペースを有効に活かす、

磁気移椙型サイリ スタ制御方式を採用。徴電 抜群の最小旋回半径。

流も大電流も無理な〈 モーターへ伝えるため 機敏さの決め手となる最小旋回制圭は、わず

ソフ トな発進、スムーズな走行が行なえ、ア か1，960mm (2トン車)と、このクラス最小。

パワーステアリ ングや優れた発進加速性能と

相まって抜群の小園町性能を発揮し、狭い倉

'H 

クセルベダル全開時のショッ クもほとんどあ

町ません。また、インチング性能にも大変優

れており、荷くずれの心配は不要です。 庫内などて'もテキパキと荷役作業をニなLます。 耐久性1

ePS周モーヲー -荷役同モーター

-トランジスヲー基甑

3つの高

走行周l

ツY ョン

型、利f

ヤ車11

それぞd

撲にもt

発m，L.I
のPS'l.
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タイヤ車 己面四国CY臨し却 己記日部CY802L26

機動性あ&れる荷彼走行'肱能 1 
}パワー。タ河ナミックな荷役能力O

荷役作業に、大きな威力を発揮します;

ニクス技術導入で、

確保。

ーフォークリフト

ム日産な勺では

ニクス技術の成果

きれています。

量部ともいえるト

回路をIC化。

電圧検出回路はじ

童保護回路も装備

'に向上。Lかも、

fリス夕、コンデ

ピをカウンターウ

タトにまとめた一

一ラですヵ、ら、，<a

注えます。

， ↑ 
1960mm~ ト岨}

磁気移相型コントローラが、

ソフトなスタートと

スムーズなアクセルを約束。

速度制御装置には、信頼性、耐久性に優れた 限られたスペースを有効に活かす、

磁気移相型サイリスタ制御方式を採用。微電 抜群の最小旋回半径。

流も大電流も無理なくモーターへ伝えるため 機敏さの決め手となる最小旋回半径は、わず

ソフトな発進、スム ズな走行が行なえ、ア

クセルベダル全開時のショックもほとんどあ

りません。また、インチング性能にも大変優

れており、荷〈ずれの心配は不要です。

-トランジスヲー基飯

ヵ、1，960mm (2トン車)と、このクラス最小。

パワーステアリングや優れた発進加速全能と

相まって抜群の小田町性能を発揮し、狭い倉

庫内などてーもテキノfキと荷役作業をこなLます。

epS用モーター -荷侵周モタ

l ヲ

3 

確かでスピーディなマスト上昇速度。

安定した下降速度。

マスト上昇速度は、2トン車で280mm/sec。

クッションタイヤ2トン車なら370mm/sec(い

ずれも全負荷)と抜群。また下|年速度は全負荷

無負荷を問わず500mm/sec。あらゆる荷役作

業にスピーディな力を発揮Lます。

耐久性にも優れた、

3つの高性能モーターを搭載。

走行用にはハイパワーを生む出力7.5KW(ク

yションタイヤ車10KW)の直荒直巻自己通風

型、荷役用には出力8KW(クッションタイ

ヤ車IIKW)の軽量小型の高性能モ ターを

それぞれ採用。ブラシは長寿命型で、連続作

業にもピクともしないタフさ.ねばり強さを

発揮Lます。また、パワーステアリング専用

のPSモーターも全機種に搭載Lています。

| フォークマン尊重縁酎 E 
フォークマンとの呼吸が合うよ一歩進んfご使い良さ。
耐久性、安全性もひときわです;

ゆとりある居住性、確かな安全性を確保。

ハンドブレーキレノ〈ーをフロア前方に寄せ、またス

テyプ穴を両側につけるなど、左右ヵ、らの乗り降り

日常点検は短時間でOKです。

開放が容易で大きく闘し全面開放

型トップパヰルで、パ yテリ一点検

が実に簡単。Lカ、もバッテリーキャ

ップはバッテリー液をひと目で点検

できるフロート戎在薗表示付です。

コンタクターはメンテナンスフリー

の改良型プランジャ一方式を採用。

耐久性は従来型車の約4倍と大幅に

向上Lていますから 、 接点在磨(~必

要はあ円ませんロ

また、ヒューズは溶断表示のインジ

ケ-9ー付を装備。カウンターウヱ

イトのカバーを開〈だけで洛断状態
をラクに LまLた。またヒップポイントを下げて広 e

。 が判別できる便利な設計。日常点検
い居住空間も確保しま Lた。

リフトシリンダーをコン"クトイヒL、クロスビーム

を適正に配置したマストは、耐久性とともに広い前

方視界を獲得。また、労働安全衛生瑚IJを十二分に

満たす頑主講造のオーバーヘッドガードはじ的、安

全支持転には万全を期Lています。

-在開ピラ 巴柑けられE、重り ・量り障りを車に曹るステップ穴.
陣りに臣事U~ÿシストヴリッス ボディ由両聞にありま菅.

に余分な手聞をと町ません。

適度に軽〈、操縦感覚に優れた

パワーステアリングを標準装備。

Jふyテリ-2トンシリーズは、軽〈切れ、 L

かも追従牲もよい日産ならではのパワーステ

アリングを全樹重lこ装備。フォークマンの皆

さまに、軽い力で確ヵ、なハンドリングをお約

束します。

マスト操作が自在に行なえる、

日産独自の1本コントロールレバー。

上昇、下降、前傾、後傾のマスト操作を l本の

レバーで自在に行なえる l本

コントロールレノぐ一。ニッサン

フォークリフトだけが持つ

ている梯捕です。
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オフジ司:1&アタヲチ'，，:1
各積マスト、アタッチメントはも tより、バ

ッテPーフォータFフト専用のオプションも

11富に用意しま Lt.:.

作業効率のアッズいっそうの安全般保な

Eのため、作業条件や作業内容に合わせ、

丸、にご活用〈だきい。

E孟温盟盟i1!両容IJJo.:FA圏 直 = 哩 置

スト・ 高マ云干

l - 小さなカ自忠クッションタイヤ車 1 

コンサトなボ、テ消こ秘めた、圧倒的なノtワー。

小回り性能も一段と優れています;

ニューマチックタイヤ事に比べ、クすンtコンパクト化されたポテVを

持つ、ニッサンノぜッテリーフォークリフトクッションタイヤ車2トン、

2.5トン。最小旋回半径が2トン車て、何日，795mm、2.5トン車

でも1，850mm!: ~ 、小回りの良さが身上。小さな荷役スペースでも、

実にキピキピと働きます。

その上、パワーは抜討。マス ト上昇速度は無負荷で51Omm/sec。走

j速度は15.5km/h{2トン車)といずれもこのクラス最高。基準荷重積

載も4mマストまでOK!:いう、エンジン車なみの高性能が誇りです。

ブレーキのかけ忘れ、戻L忘れを

防止するデッドマンブレーキ。

クyションタイヤ草の駐車ブレーキは、フォ

ク7ンがシートから離れると座席がはね上

旬、自動的に走行電原をカットするデy ドマ

ンブレーキを採用。ステッキ式と違って、い

ちいちハンドブレーキを引 〈必要がなしまた

ブレーキのヵ、け忘れの心配も不要です。

タイヤの信頼性も抜群。

クッションタイヤ車に装着されてい

るタイヤは、その名の通町、ホイー

ルに一体コ.ムを圧入したク yショ ン

タイヤ。

耐麟世、耐カ yト性に大変優れ、

またたわみも少な く、 車体安定性に

富んでいます。もちろん、 パンクの

心配はま ったくなしいつも安心L

て作業を行なうことができます。

CYB02L20 
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鏑鋭5機種。号の優れた鎌倉憧能をお置かめくださL¥O

ュ マチックタイ ヤ車 クッション タイヤ草

ヨ巨 1. 2，0トン草 2.5トン車 2.75トン車 2.0トン車 2.5トン車

U自由L20 .1 UB02L25 UB02L28 CYB02L20 CYB02L25 / 
す金 能 ノ
煙量 大 荷 • k， 2000 

ー-

2500 2750 2000 2500 

基 副匹荷軍 中心 柵 500 ‘・ 500 500 500 500 

母 大
4・高 m 3000 • 3000 3000 3000 3000 

マスト 剛斜 角
前 f頃 0' 0' 0' 5' 5' 

後 4頃 12' 12' 12' 10' 10' 

金 負 f可 280 200 210 370 350 
上昇 速度mm/soc

無 負 荷 370 370 290 510 510 

個 フリ リフト 酬 430 430 380 420 420 

走行運度 km/h 全 負 荷 11.5 守 11.0 10.5 14.0 13.0 
無 負 荷 。3.0 . 12.5 12.0 15.5 14.5 

費量小瞳回半径(想外醐) 酬 1960 . 200 2040 1795 1850 

優小直 角 通 路 幅 酬 1805 1825 1880 1670 1745 

宜 坂 視活 力 lanO 0.13 Q. 11 。.10 0.17 0.15 

寸 法

@全 長{フォ ク付) 柵 3155 3185 3385 2965 3010 

曲全 幅 m 1150 1150 1150 1055 1055 

-1 ~夫繍婦講高時時 2240 寸‘ 2240 2240 2110 2110 
全 高

4045 4045 4140 4260 4260 

ホ イ Jレ'‘、 ス 酬 1400 1400 1400 問団 1200 

トレ ッ ド 酬
前 輔 900 960 900 880 880 

後 輔 905 905 905 835 田5

a賢 低 地 上 高 酬 115 115 115 80 80 

車 両 • • k， 3670 . 4130 4560 3785 4170 

電動機

走 行 問
型 式 直浪日1'.き 直流直巻 直淀直巻 直 流 直 巻 直流直巻

出 カ 剛 7.5 7.5 7.5 10.0 10.0 

;;， 圧 用
型 式 直流復宅島 底流彼轡 直波観巻 直 流 復 穆 直流複巻

出 カ 剛 8.0 8.0 8.0 11.0 11.0 

パワーステアリング用 製 式 直流彼傘 ilDIt復傘 直流復巻 直 流 復 響 直流 複巻

出 カ 剛 0.45 。.45 。.45 D ‘45 。.45
パッテ リ

官E 庄 v 1 48 48 48 48 48 

容 量A附5H1 440 500 500 440 "0 
制抑装置

方 式 5CR式 5CR式 5CR式 5CR式 5CR式

充電 裳置 ミ

方 式 81b'事Z室電庄 自動場定.圧 自動準定電圧 自動議定電圧 自動準定電圧

タ イ プ ' 搭融型 ー 俗世型 鎗般型 定置型 定置型

111 庄 v 1 200-230・ 200-230 200-230 200-230 200-230 

タイヤ

貧首 輔 7.0Q-12-12PR 7.00-12-12PR 7.凹 12(ユ ク) ZlX7Xl5 21X7Xl5 

llt 抽 6.00-9 -IOPR 6.00-9 -tOPA 6.00-9 (ユ ク t6}{X 6 X IIX' 16XX6XIIX 

、.
奇重幽線図

20ト/(シングルタイヤ}

器
2.5トノ(-:..-μグルタイヤ} 2.75トン{νングルタイヤ} 2.0トン{ク yシヨノタイヤ)

2.5トν{ダブルタイヤ} 2.5トン(，クッγ ヨJ タイヤ)2.75トン{ダブルタイヤ}

g
a
-''ss 

. 
1‘ 

S 
4 

....... ..汁...'・・_......--...;

ニ函図 (ユューマチyクタイヤ車)

1E轟轟

-ニのカタロ グの内容は昭和54年 5月現在

のものです.なお、改良のため予告な({.J~" . 

変更するニともあηます 1.. ) 
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